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BLERIOT-AERONAUTIQUE

OUR ceux. qm smvent de. pres Zeﬂoluimn de ZAerrblane
il ne fait pas de doute qu'a la suite des progrés réalisés
dans la securzte et dans la régularité des appareils,
i auzaizon est & la veille & entrer dans une phase nouvelle.

L’¢re des aéros de sport et de tourisme que 'aviation militaire nous

a dés maintenant p preparee ef meme des aéros tdxzs et des am‘obuq

aerzerzs va cemmence‘r

.e]a des spdrtsmcn amateurs de. ]our en jour p[us nombreux,
montrent la voie; ils se- promenent a leur seul gré dans le ciel

vasle, myageant pour leurs besoins ou leur plaisir au-dessus de

panoramas magiques, font parmger a des passagers Ies joies intenses
des mndannees aériennes. i X
. arm‘ff?e;fdes taunstes de emam zl conumnt dés mainte-

"-'nant de préparer des ports d’attache ot ils trouveront commodité et |
- Cm&_i_gr{ unf pour eux-mémes que pour leurs tppmez[s |
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'AEROPARC BLERIOT de Buc est le modele et le premier des centres

réellement modernes de ce genre. Il est le pfus 1';1pproché de Versailles et de Parns,

ot s'étend sur 200 hectares dépendant de la ferme de Buc, propriete de M. L. Blenot.

£ St woil ; e
[ ‘aérodrome est donc strictement prive.
_e plateau de Bue-Villacoublay, sur lequel il est installe, jomt dun regime de vents

réguliers et se trouve étre le point de départ dexcursions, faciles sur les plaines de Beauce et

x - . b : | i -~ & . o LR :

u Gatinais, ou agréables sur la vallée de la Seine et toute la Région Parisienne. Pour le grand
tounisme, le réseau flerre qui part de la capimf& dans toutes les directions, gmdera les futurs
o E - i bear S _';J-‘_‘ﬁ [3* 2 . du"-\ ] . 1 ! . . 1 ne
aeriens. L.e pilateau porte deja les stations entrainement des prncipales marques

irancawses. U est le rendez-vous de | aviation par 1sienne.

[ 'acces en est facile; laérodrome Blériot est le plus proche (3 kilom.) de la wille de
Versaill a ?i’ii'l,.{.;’ff-ﬁ?i le relie le service automobile [m'tiuulicr de rt"c_“ol(‘ et un Service Pub}ic

!'l, X “% / i : k : fr £S § 2 e.
(1 omnibus “HH-‘,);f[“_if)!_'vl.["-...";i,. ‘:\.-‘ €1 ':.‘.-.'t‘.’](.'iii n €st

d'ailleurs qu'a une demi-heure de Paris et desservi par de

nompreux trams et tramways. [ .es ressources et attractions de ces deux villes imp(_)rtm:tt'?s assurent

aux aviateurs tout le « Iu'z.-.. i..t::"‘::.if:;il‘»]f' pour uan scjoulr L‘l{?_ﬁ!’f_*!ii_)]t: ¢t A !c?i!l convenance.

. aérodrome lui-méme est amenage pour leur l;lu% ‘a;ii';lmi confort. Dans un cadre dhorizons
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charmants, les constructions importantes et g’--li'i'f_ililit.*.!; de l'école s'élevent entre immense piste et un
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parc-jardin ; elles ne rappellent en rien les vagues hangars ¢n bois des aérodromes Je jadis. Le
hatiment central en ciment armé abrite dans ses trois étages et sous les terrasses d observation qu
le dominent, un hall pour 30 appareils, une salle de fetes, un vaste restaurant, des salons de repos
et de correspondance, avec bibliotheques et cartes pour I'étude des voyages, des salles de sport
et d'hydrothérapie, des bureaux et méme quelques chambres a la disposition des aviateurs desi-
reux de partir aux premiéres heures du jour. Des “ courts” de tennis et des jeux de plein air offrent
des distractions dans le parc. |

D’autres batiments assurent le garage de 150 autres appareils, et d’autant d'automobiles.
Des ateliers d'entretien et de réparations, des magasins de pieces de rechange, bien outllés et
equipes, complétent Uinstallation de l'aérodrome,

e terrain d'entrainement, parfaitement sain et déblayé dans toute son étendue, roule
méme aux abords des hangars, sétend devant le fort du Haut-Buc: des pylones y jalonnent les
difféventes pistes pour les épreuves officielles. Tout est donc préva pour le bien-etre des touristes
acriens, des éléves de l'école et de leurs amis ou visiteurs.

Ces derniers peuvent cux-mémes goiter les joles et émotions du nouveau sport; des
promenades acriennes sont organisées pour eux sur appareils biplaces conduits par des pilotes sirs

¢l Cprouves,
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- de pilotes nombreux et divers, oi1 se-discutent les questions technigues -
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ECOLE DE PILOTAGE

BROUR tous ceux appe[éa a smteresser pratiquement &

Faviation, rien n’est plus proﬁtable que la Jréquentation
de bonnes écoles de pilotage et nous ne saurons jamais

mzlsiazres sur ce point primordial.
C’est seulement dans. un centre act‘tf animé par la présence

et pratiques les plus modernes, ot se font les essais des appareils les
plus récents, qu’ils pourront, en oufre d’un entrainement rapide et
sérieux, acquérir toutes les connaissances, si multiples déf;a néces-
saires @ un aviateur habile et réellement compétent, s |

De bonnes écoles, en effet, ne s'improvisent pas, il y faut’
['expérience de tout un personnel, des méthodes éprouvdes et un maté-
riel important de rechanges et de réparations, si 'on veut obtenir des
résultatls certains sans perte de temps ou gaspfllage d’argent.

Nos centres d'entrainement trés complétement outillés et orga-
nisés offrent les plus grandes garanties pour un enseignement sérieux
et rapide, par conséquent économique. Souvent plus de |50 appa-

reils Blériot de tous types y sont réunis, ainsi que de trés nombreux

éleves militaires ou civils de toutes nations; ceci est d'un puissant.
altrait au point de vue technique et pratique. Nos écoles ont les soins
personnels, presque constants, de M. Louis Blériot et de M. Alfred

Leblanc qui en ont fait des écoles modeles les plus fréquentées du
monde. |

assez attirer [latlention des fulurs aviateurs civils ou |
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Le champ d’En!rainemenf ivu a _\ﬁ}l d*avid;ﬁ.
APPRENTISSAGE - ENTRAINEMENT

PPRENDRE a conduire un aeroplane est, contrairement a '
chose extrémement facile et sans nul danger avec les mé

spécial dont disposent aujourd’ hm nos écoles. Cerlams de nos”“‘

brevet de pilote apres cing jours dmstructmn‘ i
Tout aspirant-aviateur conservant quelques cramtes peut da:lleurs,
apprentissage, éprouver les impressions que fera sur lui le nouveau spert :“'._'U
quart d’heure comme passager, en compagnie de lun de nos pllotes se charg >
de faire évanouir ses appréhensions. g Bt
Les débuts de I'instruction se font sur des appareils spec:aux lncapables

pittoresquement de_ Taxns-ngoums " en argot decole ‘a_ cause de lﬁf"

manceuvres au point ﬁxe et en roulant sur le sol, sans cramdre Ies casses. one:remﬁ_

inévitables pour les débutants ; des le commencement, les éleves sont seuls suri_._




ILes appareils d'Ecole

excellente méthode les rend confiants en eux-mémes Jorsqu'ils abordent ensuite les exercices de vol
et les deux tiers d'entre eux arrivent maintcnani aux épreuves du brevet n'ayant occasionné aucune
ou que des casses Insignifiantes. | |

Linstruction se fait également soit sur des appareils a double commande, soit surtout seul;
I'éleve se familiarise avec les différentes manceuvres, sous la surveillance du chef pilote qui corrige
les fautes des éleves, d'abord fréquentes, puis de plus en plus rares, jusqu'au jour oii il n'intervient
plus et confie la conduite de appareil a I'éléve. - |

La progression de [l'instruction est la suivante : Ftude de, l'apparell, du moteur, des

commandes, etc... — Exercices au pomt fixe. — Exercices sur le sol, lignes droites et virages
a terre. — Lxercices de vol, lignes droites avec virages au sol, puis en vol, en augmentant peu a
peu la hauteur. — Vols avec virages, circuits fermés. — Circuits en 8, vols planés, etc... —

Passage des épreuves du brevet de la Fédération Aéronautique Internationale (dit brevet de
I' Aéro-Club de France).

La durée moyenne de l'entrainement est de quatre a cing semaines, souvent moins pour
les éleves assidus et adroits. Au cours de Tinstruction, les éleves ont libre acces et faculté de
travailler aux ateliers d'entretien et de réparation de I'école, ou ils s'imitient ou se perfectionnent dans

la connaissance détaillée des appareils et moteurs. -
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Appareil spécial pour rouler dit 'raxi—Pihgouin e Appareil d’Ecole ordinaire Bk <o xi e

' brufaux. el de faible vztesse pour étre mis entre les mains des débutants.

OUR Papprentissage des eleves pilotes, I emploi d’ appareds ﬂHIS&ﬂﬂfga
présenlerail des danders & cause de leur grande rapidité, el ngque_zju_f,_
rait, d autre part, d’étre onéreux. 1l faut donc des apparezls spéciaux,
de construction robuste, pour résister & des retours au -sol ﬂarf:}m-_
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La grande expérience acquise a nos écoles nous fait reaommancfﬁr les ||
‘modeles ci-dessus que nous y employons et que le Ministére de la Gu«erm alui- |}

: mém& adoptes pour foutes ses propres ecoles

CONDITIONS  D’APPRENTISSAGE

DES CONTRATS SPECIAUX D'APPRENTISSAGE SONT ENVOYES SUR DEMANDE.

Aux futurs Aviateurs. — | 5 maji)rité de nos grands As de guerre, les
champions les plus réputés ont fait leurs débuts sur appareils Blériot, sot dans nos

écoles, soit dans des centres militaires dirigés par des instructeurs, ardﬁnts partis:
de nos méthodes, |

| Interrogez un Roi de lair sur la valeur du Blériot, comme apparﬁﬂ d appwné
“tissage. Il vous dira, comme tant de témoignages nous permettent de l'affirmer, que dans

le Blériot toutes les qualités aviatrices se trouvant poussées au plus haut pomt, cet appﬁaﬁ

rcﬂl exige de son pilote — en mmplctﬁt sécurité — toutes les ressources de son savoir, L
' Pendant la guerre, tous les pilotes de chasse, devaient obligatoirement, avant

de piloter un appareil de combat, se perfectionner sur Blériot. Ce complément d'ins-
truction fut, en effet, reconnu indispensable pour permettre aux pilotes d'aborder, sans

danger, la conduite d’avions puissants spécialement construits pour la chasse.

Pour tirer une conclusion de tout ceci, nous disons qu'un brevet de pilote

passe sur Blcﬁm equwaut a un brevet de ptt‘a&: pour fous appareils.
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